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Snabbtég | Sverlgeé

Stockholm-Malmo
600 km restid: 4:25
Medelhastighet 135 km/h

Upprustad bana dubbelspar

<Snabbtag i Norge

Oslo-Trondheim
553 km restid: 6:38
Medelhastighet 80 km/h

Gammal bana Enkelspar

<Snabbtdg i Danmark

Képenhamn-Arhus
300 km restid: 2:49
Medelhastighet 107 km/h
Dubbelspar dieseldrift




Utveckling av gransoverskridande trafik
- Turtathet

Turtathet utrikestrafik
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Tagresor fran
Sverige till
Skandinavien




Nar ar hoghastighetsbanor
intressanta i Skandinavien?

e Nar det finns en stor andpunktsmarknad med
flygkonkurrens

e Stora marknader mellan storre stader langs
banan som kan bidra till regionforstoring

e En omfattande godstrafik sa att det finns behov
av att separera person- och godstrafik
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Behov av att
separera trafik
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Kundkrav for persontrafik

e 3 timmars restid: Resor 6ver dagen majliga och
tag blir konkurrenskraftigt med flyg

e 2 timmars restid: Taget erséatter flyget och blir
ocksa ett alternativ till transferresor med flyg

e 1 timmes restid: Daglig pendling majlig, vidgar
arbetsmarknaden
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Marknadsandel tdag - flyg beroende pa tagrestid

- Internationella erfarenheter

Marknadsandel tag

100 % A | ® Tokyo—Nagoya
Paris—Bryssel @ ® Madrid—Zaragoza
Paris—Lyon @
Madrid-Sevilla @ @, Tokyo-Osaka
80 % @ Paris—Clermant Ferrand
New York—\Washington
60 ° Paris—London
° Stockholm-Goteborg 1996 .
) Paris—Nimes
Frankfurt—Munche#\. ® Paris—Marseille
109 Hamburg—Frankfurt' Paris—5Strasbourg
o 1990
Madrid-Malaga ® o London—Edinburgh
20 % - London-Glasgow
Madrid—Barcelona ®
Paris—Nice
0% | | | | | | I | Ft_estid tag
0 1 2 3 4 5 6 7 g (immar)
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Restid med tag - Marknadsandel tag-flyg

Marknadsandel tag-flyg beroende pa tagrestid i h:min
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Kalla: Kurvan kommer fran KTH rapport om tag-flyg Lundberg-Nelldal 2010
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Den norska
hoghastighetsutredningen

p.

Bergen

Stavanger

Krrstransand othenb r

’71

'Jlﬁz,,r .,u‘é%i

Copenhag

, A)'h

Bergen
W
’ 0‘
Stavanger

Krrstransand othenb r

\ " ‘m Stockholm

" With High Speed Lines
ravel time h:min
ith fastest train

to/from Oslo

" Today (2011)

Norsk Bane AS
Hoghastighetsutredning

p.

Trondheim m
Alesund @

\ " "m Stockholm

}

Copenhage



NTP Norsk

transportplan
2014-2023
InterCity-natet

1:46 (2:14)

@ Nytt dobbeltspor i 2026 Lillehammer i
Oslo-Lillehammer
: 1 avgang/time
. Nytt dobbeltspor i 2024 (flere a'v?;an%elr i rush)
o Eksisterende/pabegynte Moelv
dobbeltsporparseller Brumunddal

Enkeltspor, utvikles med
okt kapasitetinnen 2026

1:00 (1:22)
Oslo-Tensberg

2 avganger/time

(flere avganger i rush)

2:03 (2:40)

Oslo—Skien

2 avganger/time
Skien

Porsgrunn

Farriseidet

0:55 (1:23) ._J Hamar

Oslo-Hamar Akersvika

2 avganger/time
(flere avganger i rush) . Stange
Serli

[ ) Tangen
Kleverud

Langset
Doknes

L) cidsvoll

Venjar

__) Gardermoen

() Lillestrom

Kobbervik

Sande (]

Holmestrand 0:56 (1:22)
Oslo—Samsborg

Skoppum {_J A 2 avganger/time

(flere avganger i rush)

Barkaker e
Toensberg Sarpsborg
Stokke
Torp Fredrikstad
0:47 (1:08) Halden

Sandefiord (360 —Fredrikstad L
2 avganger/time 1:16 (1:45)

Larvik (flere avganger i rush) Oslo—Halden
1 avgang/time
(flere avganger i rush)
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COINCO 8MC

Oslo Stockholm
Gothenburg Jonkoping
Malmo

Copenhagen



COINCO 8 MC Sverigeforhandlingen och
Europakorridoren

Stockhol Stockholm
Oslo ockholm Oslo O ?
?
Gothenburg Jonko6ping Gothenburg Jonkoping
Malmo Malmo
Copenhagen Copenhagen

Hamburg Berlin Berlin



Projekt Oslo-Stockholm 2:55
Nya lankar och uppgraderade befintliga

Increases capacity
(7 billion SEK)

A Gardermoen

KOﬂg svinger

Important for regional traffic
Opens interregional market
(14 billion SEK) Vasteras Epkoping

~
f Arvika Koping 4
2 Karlsk
Important for end point  fariskoga Y Orebrg Kungsdr

Reduces travel time by Kristinehamn Q= = P= =225
almost 1.5 hours and

Degerfors
increases capacity
(18 billion SEK)

A Arlan
@

Kolback
skilstuna

Sto

ertalje

Katrineholm

. Hallsberg
Increases capacity

(15 billion SEK)

LD



Oslo-Goteborg

Felande lankar Ski-Sarpsborg och Halden-Oxnered

Oslo

Ski

NTP: Utbyggnad Ny bana
av nuv. bana fér Du)l;belspglr
250 km/h Moss for 320 km/h
Sarpsborg
Ny bana
Dubbelspar
for 320 km/h
Oxnered
Trollhattan
Klart 2012:
dubbelspar for
250 km/h

Goteborg
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Planering i Danmark och Tyskland
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Passagerarvolymer - potentialer

Oslo-Stockholm ca 4 milj resor 6ver gransen

Buss; 1%

Oslo-Goteborg ca 5 milj resor 6ver gransen
Tag; 3%

Goteborg-Stockholm ca 6 miljoner resor

Goteborg-Malmo/Kph ca 6 miljoner resor

Flyg; 1%
Buss; 5%

Avser langvaga resor exkl. granshandel, ungefarliga varden 2017. Kalla:: KTH databaser 6ver utbud och efterfragan bearbetade av Nelldal




Godstransporter over gransen vid
Svinesund/Kornsjo

e Antal fordon
— 2462 tunga lastbilar/dag- var 30 sekund
— 8 godstag/dag - var 4 timme
e Marknadsandel over gransen:
— Tag 7%
— Lastbil 93%
Jamforelse
e Marknadsandel i inrikes transporter
— Sverige 40% (exkl sjofart)
— Norge 25%
— CargoNets huvudlinjer: 50%
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Utrikestransporter

- Mellan Sverige och den Vasteuropeiska kontinenten

1 lastbil var 15:e sekund

1 godstdg var 40:e minut

o

Avser bada riktningarna
1 EU-lastbil medellast 15 ton
1 godstdg medellast 600 ton
1 godstdg=40 lastbilar
Data fran 20142016



Kundkrav

Milj6
e Kvalitet
e Kostnad
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Langa godstdg

- F3 ut s3 mycket som mdojligt av ett lok = 1050 m

S P G

Om 630 740- 835 1050
| 750
630 older standard in Scandinavia I
740 TSI min and TEN-T, 750 in many countries
835 Hamburg-Copenhagen today 850 in France
1050 TSI max Oresund/Fehmarn Belt and France 2018

1050 m ar optimalt for kombitdg med ett modernt lok
Oresundsbron/Fehmarn Bilt klarar 1050 m ldnga tig
-> Ger 76 % hogre kapacitet och dn ett 630 m langt tdg
- och ger 21 % lagre kostnad



£ Vision for

~  Grona

godskorridorer
I Europa

Prioriterat jarnvagsnat
for godstransporter

e Kapacitetsstarkt
e Avreglerat

e Avbyrakratiserat
e Laga banavgifter
e Langa tag

e Stor lastprofil

e Interoperabelt

e Intermodalt
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Oslo-Stockholm/Goteborg

-Alternativa strackningar

V&sterav‘ Stockholm
o’ e

Corridor east:

* Oslo - Stockholm
« Oslo - Géteborg

« QOslo - Drammen

: Goteborg
% Norconsult 0:0

= D1 (330 km/h with freight)

e 2* (250 km/h with freight)



Oslo-Karlstad-Stockholm

- Manga olika delmarknader

Gréns for
Sampers

Oslo

‘ Stockholm

Karlstad

Orebro

Prognoser for manga olika restyper maste goras
e Internationella resor mellan Norge och Sverige

e Regionala resor mellan Norge och Sverige

e Interregionala resor inom Norge

e Regionala resor inom Norge

e Interregionala resor inom Sverige Sampers behandlar
e Regionala resor inom Sverige endast dessa



Prognos och verklighet
- Prognoser med prognosmodellerna Sampers
och Samvips jamfort med verkligheten

Marknadsandel tag Samvips
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New York—\Washington
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Problemet med dagens prognosmodeller

De nationella modeller som anvands i dag kan inte prognosticera

Resor over gransen

Snabba tag pa ett korrekt satt

Kombinerade resor med t.ex. tag-flyg eller bil-tag
Konkurrens mellan operatorer for flyg, tag och buss

Modellerna tar dessutom lang tid att kéra och utvérdera



TOIs rapport
- Om prognosmodellerna

e ‘Samvips apner for mer detaljert og realistisk modellering av kollektivruter
og dermed etterspgrsel etter reiser med de ulike kollektive transportmidler,

e men mangler egne beregninger av samlet transportetterspgrsel og hvordan
tilbudet pavirker samlet etterspgrsel.

e Samvips vil veere et bedre egnet verktgy til a studere alternativer for
markedets tilbudsutvikling som fglge av HHT-investeringen om en gnsker
det. Sampers kan da brukes til a generere samlet transportetterspgrsel til
Samvips.’

= Det dr just s som Samvips fungerar — anvinder Sampers matriser och
fordelar dem pa fardmedel med Vips



Vad behovs?

e En strategisk plan for snabb persontrafik och kapacitetsstarkt
godsnét fran Skandinavien till Nordtyskland

e En gemensam standard for nybyggda och uppgraderade banor
Skandinavien

e En prognosmodell som kan anvandas for att utvardera alla
idéer som nu finns pa bordet

e En plan for att finansiera och bygga de felande ldnkarna sa
snabbt som mojligt

> D& kan vi f§ en konkurrenskraftig jarnvdg som kan bidra till
ett Idngsiktigt héllbart samhélle
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Tack!

bolle@railresarch.se

KTH homepage:
www.kth.railwaygroup.kth.se

34



Litteratur

Hoghastighetsbanor i Sverige, Trafikprognoser och samhallsekonomiska kalkyler med Samvips-metoden for
utbyggda stambanor och separata hoghastighetsbanor. Rapport TRITA-TEC-RR 10-005. Bo-Lennart Nelldal, Kjell
Jansson, Chris Halldin 2010.

Konkurrens och samverkan mellan tag och flyg, Del 1: Internationell jamforelse. Del 2: Tidsserieanalys i Sverige
Rapport TRITA-TEC-RR 11-001/02. Anna-lda Lundberg och Bo-Lennart Nelldal, 2011.

Hoghastighetstag i korridoren Oslo-Goteborg-Képenhamn — Marknad och prognoser, for COINCO 8MC. Nelldal,
KTH Rapport 2014.

Person- och godstransporter 2014-2030-2050 - Prognoser for framtida jarnvagstrafik. Bilaga 14 till
Slutbetankande av Utredningen om jarnvagens organisation SOU 2015:110. Bo-Lennart Nelldal och Jakob
Wajsman, rapport 2015.

Utveckling av utbud och priser pa jarnvagslinjer i Sverige 1990-2017 och Avreglering och konkurrens mellan
tag, flyg och buss samt forseningarnas betydelse for tillgangligheten. Bo-Lennart Nelldal, Josef Andersson och
Oskar Froidh, rapport TRITA-TSC-RR 17-003.

Resandefloden pa Sveriges jarnvagsnat - Analys av utbud och efterfragan pa tagresor. Bo-Lennart Nelldal, Josef
Andersson och Oskar Froidh, rapport TRITA-ABE-RPT-1818.



