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Hvorfor trenger Skandinavia | LYNTOGFORUM
hgyhastighetsbaner?

Norge treng haghastighets jernbane for a ha eit godt og
berekraftig kommunikasjon tilbod. Det er ogsa viktig a legge
til rette for eit slikt tilbod for a ta opp undervegstrafikken slik

at heile Norge far gleda av denne samfunns investeringa.
Halfdan Haugan, leiar Lyntogforum i Telemark, ordfgrar Seljord

Det er god distriktsutbygging. Bidreg til aktivitet langs heile

linjenettet.
Jon Larsgard, leiar Lyntogforum i Hordaland, ordfarar Jondal

Det trenger vi for a redusere klimautslipp. Siden vi reiser sa

mye kan det a flytte passasjerer fra fly til tog ha stor betydning
Tore Johan @vstebar, leder Lyntogforum i M&R, varaordfarer Alesund
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© MBRE & ROMSDAL

sekreteriat: NOrskK bane

2% 1. 1il Oslo med 8
- 10 stopp. (1:45 -
1:55 t. nonstop).

Gods 5 - 6 timer til
Oslo, over natta fil
kontinentet.

Trasé dimensjonert

— 300 km/t til
persontrafikk.

18 — 20 stasj. langs
banen, varierende
stoppemanster,.

DBI: Inntekt dekker
drift, vedlikehold og
nedbet. investering
i lopet av 30 ar.




Strekning

Reisetid

Gj.sn.
bill.-innt.

 Reisetider og billettinntekter =" "

Ord. bill.
2. Kl. oo

Lavpris
2. K. s0%)

Trondheim - Oslo

2:30

914

1001

600

Alesund - Oslo

2:30

937

1025

615

Bergen - Oslo

2:25

789

863

521

Odda - Bergen

0:35

167

203

122

Stavanger - Oslo

2:25

828

909

545

Bergen - Stavanger

1:35

534

595

397

Stockholm - Oslo

2:40

956

1046

628




M Lyntogforum LYNTOGFORUM
Mare og Romsdal
— Medlemmer:

Charles Tagsse og Marit Neras Krogseeter (M&R fk),

Lars Olav Hustad (ordfgrer Rauma),

Arne Sandnes (ordfgrer Norddal),

Eva Hove (Stordal),

Geir Inge Lien (ordfgrer Vestnes),

Dag Olav Tennfjord (ordferer Skodje),

& Tore Johan @vsteba (varaordfgrer Alesund)

Rolf Fiskerstrand (Fiskerstrand Holding),

Tore Roppen (Kleven verft),

| Magne Gurskevik og Terje Hoybakk (Mafoss),

g Jan Rune Hurlen (Sparebank1 SMN),

- Knut Flakk (Flakk-gruppen),

A g Knut Slinning (Juvet),

Monja Mijelva (Hotel Union Geiranger),

S — Viktor Valdal (Muritunet),

%._  swmartsamrerpse.  Jom A.Skrede (Destinasjon AIesund&Sunnmc/)re)
L Jim Andre Gjerde (Studentparlamentet NTNU Al.)




- Lyntogforum Vestlandsbanen g&ﬁ{{}{iUUFURUM
. Over HaUKell eeeeeeee at: NOrsk bane

25 kommuner

Haugesund, Bokn, Tysveer, Vindafjord, Sauda, Suldal, Odda,
Etne, Ullensvang, Jondal, Kvam, Samnanger, Notodden, Bg,
Nome, Sauherad, Hjartdal, Seljord, Kviteseid, Fyresdal, Tinn,
Tokke, Vinje, Bykle, Stavanger.

Roqgaland oq Telemark fylkeskommuner

30 bedrifter/orqanisasjoner

Haper a gnske velkommen Bergen i hagsthalvaret 2018 og
Hordaland og Oslo varhalvaret 2019.




~ Viktig om hh-baner i NTP  £E 2

Sekreteriat: norSk bane

«alle nye jernbanestrekninger planlegges slik at de vil
kunne innga i et hgyhastighetsnett...»

«For a unnga feilinvesteringer i det vi bygger ma alle

strekningsvise utredninger gjares na.»
(kap. 3.4.3. i regjeringens forslag, og vedtatt av Stortinget)



Milj@gvernminister klart for hh-baner

Lyntogforum Vestlandsbanen over Haukeli inviterer til apent mate

Hoyhastighetsbaner i Norge — pa hoy tid?

PROGRAM

18:00

18:05

18:30

18:50

19:10

19:25

19:45

20:09

20:15

20:25
20:50

Apning. Presentasjon av Lyntogforum Vestlandsbanen over Haukeli
Jon Larsgard, leder i Lyntogforum Vestlandsbanen 1 Hordaland, ordfarer i Jondal (Sp)

Vestlandsbanen over Haukeli, et nokkelprosjekt regionalt og nasjonalt
Thor W. Bjarlo, sekretaer i Lyntogforum Vestlandsbanen

Snabba tag - nya méjligheter fér regional tillvaxt, fér dig och mig
Jessica Cedergren, infrastrukturdirektar i Vastmanlands lan, mellom Oslo og Stockholm.
Tidligere planleggingskoordinator i Trafikverket.

Grenn turisme ettersper grenn samferdsel. Lyntog et viktig fortrinn for turistnzringen.
Knistian Jargensen, adm. dir. Fjord Norge AS

Pause/beinstrekk

Fullt og helt, ikke stykkevis og delt. Hoyhastighetshaner som en helhetlig og framtidsretta
lesning for samfunns- og nzringsutvikling, klima og milje.
Ola Elvestuen, leder | Stortingets energi- og miljgkomité, ferste nestleder i Venstre

Heyhastighetsbaner i flerbrukskonsept: En nekkel for energieffektive personreiser
og godsfrakt, uten utslipp. Viktig valgkampsak i 2017.
Arild Hermstad, leder | Framtiden i vare hender.

Vestlandsbanen - en unik mulighet for IC pa Vestlandet
Ame-Christian Mohn, leder | Lyntogforum Vestlandsbanen | Rogaland, ordfarer | Haugesund (Ap)

Ikkje berre mot aust. Vestlandsbanen knyt saman Rogaland og Hordaland, Jer- og Bergensbanen.
Ame Bergsvag, leiar av samferdsleutvalet i Rogaland (Sp), medlem av Lyntogforum Vestlandshanen

Sporsmal og debatt

Oppsummering og avslutning

LYNTOGFORUM

i MPRE & ROMSDAL

Sekreteriat: norSk bane

SEKRETERIAT:

norsk bane’

Kirkegata 2, 6004 Alesund
+47 70 10 16 40 | post@norskbane.no
www.norskbane.no/Lyntogforum

TID: Torsdag, 13. oktober 2016, kl. 18:00 - 21:00

STED: Litteraturhuset i Bergen, auditoriet

@stre Skostredet 5
Seminaret er gratis.

Ola Elvestuen Arild Hermstad

Kristian Jargensen  Jessica Cedergren

Lyntogforum Vestlandsbanen over Haukeli ble etablert | juni 2014 av
kommuner og nzeringsliv langs linjen for & arbeide for realisering av
Vestlandsbanen. | 2016 ble ogséa Rogaland fylkeskommune medlem.

Planene for Vestlandsbanen over Haukeli bygger pa et flerbrukskonsept
for bade langdistanse-, regional-, og godstrafikk. Fra Norsk Bane sin ut-
redning med Deutsche Bahn International har vi detaljerte traséforslag
og dnifts- og samfunnsgkonomiske analyser med svaert positive resultat.
| tillegg til raske forbindelser @st-vest vil Vestlandsbanen over Haukeli
ogsa gi et InterCity-samband pa Vestlandet, som vil binde saman Horda-
land og Rogaland, Bergensbanen og Jaerbanen.

Mer om Vestlandsbanen: www.norskbane.no/VestlandsbanenKortinfoHord
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~ Flytrafikk i Norge og utlandet LNIOGFOROM
Paris — Lyon, 1980, far TGV: 940 000 flyreisende
Madrid — Sevilla, 1991, far AVE: 730 000 flyreisende
Oslo — Trondheim, 2017: 2 090 000 flyreisende
Oslo — Alesund/Molde, 2017: 973 000 flyreisende
Sum Dovresambandet, 2017: 3 063 000 flyreisende
Oslo — Bergen, 2017: 1985 000 flyreisende
Oslo — Stav./Hauges., 2017 2 080 000 flyreisende
Stavanger — Bergen, 2017: 559 000 flyreisende
Sum Vestlandsbanen, 2017: 4 624 000 flyreisende
Oslo — Stockholm, 2017 1420 000 flyreisende
Oslo — Kabenhavn, 2017: 1 558 000 flyreisende




Limited alternatives to air travel

i MPRE & ROMSDAL

Arsak: Begrenset alternativ til fly | LYNTOGFORUM

AVINOR AND NORWEGIAN AVIATION 2017,s.10 cosssna: NOFSK bane

Any assessment of air travel as a means of transport must consider ~ Even on shorter journeys, such as within Southern Norway,
alternative methods of transport. The longer the journey, the more  a high proportion of people prefer to fly. One example is a

likely people are to {ly. Aviation dominates on journeys between journey between Stavanger and Oslo. It takes one hour to {ly,
Southern Norway and Northern Norway, or on journeys abroad, and a total of one hour for travel to and from the airport.
because trains, buses and cars take too long and are not realistic The alternative options of car and train take 7-8 hours and

alternatives.

require almost 10 hours extra for a return trip.

Gardermoen

Stavanger Q

7 h52min

=

7h15min

Stavanger-Oslo journey times
by train, plane and car

Fly, med tilbringer,
2 "2 - 3 timer.

Tog 1 dag Ikke
konkurransedyktig.

Ulemper fly ifht. tog:
Fly er sentraliserende
lkke stopp underveis
lkke tyngre gods.

Lite klimavennlig.



- Markedsandeler tog og fly LYNTUUF I
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" Nest mest med bilfinnb i Europa. LYNTOGFORUM
' 2/3 av trafikken over 3 mil. = = norskbane

Kielde: ' i

mhTologsss Under 10 km: 13 %
6,95 mill. reiser/dag
8,10 mrd. pkm/ar

Over 100 km: 34 %
0,21 mill. reiser/dag
21,40 mrd. pkm/ar

10 — 30 km: 23,5 %
2,60 mill. reiser/dag
14,70 mrd. pkm/ar

. reiser/dag
30 mrd. pkm/ar

50 — 100 km: 15,5 % 30 — 50 km: 14 %
0,40 mill. reiser/dag 0,64 mill. reiser/dag
9,55 mrd. pkm/ar Innenriks biltrafikk 2015 8,65 mrd. pkm/ar




Ogsa hgy biltrafikk mellom  (YNTOGFORUM

i MPRE & ROMSDAL

' Oslo - Stockholm/K@benhavn
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Hastighet og antall stopp ~ LYNTOGFORUM

Oslo — Stockholm/Trondheim ' == roskeene

< 500 km >

220 km/t (nonstopp) 2:32 timer
O »

250 km/t (3 stopp) 2:32 timer
® o o o »

300 km/t (8 stopp) 2:32 timer
O 0 0 0 0 0 0 06 0 ¢

Stor konkurransedyktighet gir ogsa mange avganger og
slik ogsa mulighet til a variere stoppemeansteret.



M Hoy hastighet er LYNTOGFORUM
med & gi hoy frekvens | e roscome

Flyavganger per dag,
hver retning, 18.06.2014

Bergen-  Stavanger - Haugesund - Stavanger -
Oslo/Torp  Oslo/Torp Oslo Bergen
29+8 30+5

Hver heltrukken linje viser en avgang per time I hver retning.
Liknende frekvens ogsa Oslo — Trondheim/Alesund, Stockholm og Kabenhavn.



v Endelig en konkurransedyktig  LYNTOGFORUM

godstrafikk pa bane

» Dobbeltspor hele veien

* Forbikj@ring for raskere persontog
| stasjoner (4 spor) og ekstra
forbikjgringsavsnitt.

» Slake stigninger (maks 1,25 %)
gker lastekap. fra 800 til 1500
tonn, tilsv. 70 gj.sn. lastede trailere

« Ca 5 timer frakttid til/fra Oslo. Over =~ * \ , 3
natta til kontinentet. Klimavennlig. D & N

e AP i
- i

:‘&}.&U -

* Hoy regularitet, kapasitet, hastighet = G 8 e }
og kvalitet. Konkurransedyktig pris. PR i ol

« 3900 feerre trailere hver dag med
Dovresambandet/\Vestlandsbanen.



Intervjuundersgkelse M&R om  LYNTOGFORUM

i MPRE & ROMSDAL

godstrafikk pa HH-baner (2012) | - rosceare

Hvilke bedrifter har vi intervjuet? SINTEF Bedriftsutvikling

Ca. 30% av de rundt 70 storste og antatt mest relevante bedriftene i fylket

— Bransije Antall Antatt del av relevant omsetning *)
—  Maritim 4 av 22 40%
— Marin/fisk 7 av 15 90%
— Mgbel 3av 6 80%
— Annen vareprod. industri 3 av 15 35%
— Neeringsmiddel lav?2 75%
— Emballasje 1av3 70%
— Grossister 3av 7/ 50%

Samlet arsomsetning 2011 for utvalget: ca. 35 mrd.
Gj.sn. antatt arlig vekst: 5% (fra 1 — 10%)
Framskriving 15 ar til 2027

Enheten er en full semitrailer, vogntog, container (40' / 45")

*) Ca. 70 relevante bedrifter med arsomsetning > ca. 125 mnok, samlet ca. 70 mrd.
Det meste av varehandel gjennom kjeder utenom dagligvare mangler.




SINTEF fant samme LYNTOGFORUM

i MPRE & ROMSDAL

markedsgrunnlag for gods som DBI

Sekreteriat: nOI’Sk bane

Hvordan vil et godstilbud p3a lyntog se ut? SINTEF Bedriftsutvikling

- Et banenettverk for heyhastighetstog Alesund - Oslo /
Trondheim, samt baner av samme standard pa alle
hovedstrekningene i Skandinavia

— Nye dobbeltsporete baner med hgy kapasitet, moderne teknikk,
lav feilfrekvens, godt vedlikehold, kontinuerlig tilsyn og
fullstendig inngjerding, samt omfattende sikringstiltak mot
klimapavirkning.

- Et fraktopplegg basert pa standardiserte lastbasrere
— container, semitrailer uten trekkvogn, vekselflak etc.
— Vaesker, gasser og varer i fryserom fullt mulig.

- Leveringsmuligheter til betydelig flere terminaler enn i dag

— Alesund, Vestnes, Andalsnes, Otta, Lillehammer, Raufoss, Hamar,
Oslo, Oppdal og Trondheim. Tilsvarende i andre regioner.




~ 9 avg. gods daglig Alesund - Oslo  LYNTOGFORUM

i MPRE & ROMSDAL

460 feerre trailere daglig i Romsdalen ... norskbane

 Effektiv terminalh3dndtering en
forutsetning

Semitrailere har en vesentlig andel av
godstransporten
— Opplasting pa@ bedriften

— Trekkvogner kjgrer semitraileren til
terminal

— Semitraileren lgftes pa toget
— Transport til ny terminal
— Semitraileren lgftes av toget

— Ny trekkvogn kjgrer semitraileren til
bestemmelsesstedet

Lasting / lossing av semitrailer tar
kun fa minutter ...

Minimering av ventetid og nok
oppstillingsplass avgjgrende.

SINTEF Bedriftsutvikling




67 % mener gods pa hh-baner i fler-  LYNTOGFORUM

SDAL

“brukskonsept gir gkt konkurransekraft. .. womomne
" Hvilken betydning har et godstilbud p3

lyntog for bedriftene? SINTEF Bedriftsutvikling
Alle bedriftene
5
4
3
2
SRR RS
0o - I |
Konkurranse-kraft  Nye kunder Nye produkter  Stgrre omsetning




Personkilometer per ar  NTOGFORUM

Sekreteriat: n0f5k bane

5,1 mrd

Deutsche Bahn Oslo = Tr.h./Ales
Vestlandsbanen 4.9 mrd .kr.n '
Oslo-Be/Hau/St ’ .

Hayhast., Jbv @8 km)

Vestlandsb.

Hoyhast., Jov (983 km)
Oslo-Krs-Stvg 2.4 mrd

InterCity, Jbv el L) Prognose 2025
(479 km) 16 mrd
1,2 mrd Status 2008
Overfart fra
oM go7mg  09mrd 04 mrd eksist. baner

Gj.sn. bill.innt. ca 2 kr/pkm: Stor inntektsforskjell pa investeringene



Er det lokal- eller langdistansetog LY/\/TUUFURUM
som er mest l[annsomme? T R

Kun langdistanse dagtogene Oslo — Trondheim, Bergen,
Stavanger gar driftsmessig i balanse.

Resten far til sammen 3,5 mrd i offentlig tilskudd/subsidier

Hvis langdistansetogene blir mer konkurransedyktige, vil
driften ogsa kunne gi overskudd.



v

Lyntog i flerbrukskonsept. ~ LYNTOGFORUM
Grunnlag lgnnsomhet.

Sveert konkurransedyktig i flere marked:

Langdistanse Gir starre
*[nntjening

Regional/InterCity «Samfunnsnytte
Miljgeffekt

Godstrafikk

@kt produktivitet: Gir reduserte

Reise- og frakttider ned mot 1/3avidag  kostnader
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Reduserte CO2-utslipp ved IC og HH-baner

45000

Jov IC

NB/DBI O-T/A NB/DBI O-B/H/S

IC alene gir liten eller ingen virkning for fly- gods- og langdistanse

biltrafikk uten at det bygges som del av HH-nett til de starre byene.




LYNTOGFORUM

eeeeeeee iat: nOfSk bane

Norge en klimasinke

Klimautslipp 1990 — 2015 (fra underlagsdokumentene til NTP):

Norge: + 3,9 % (Veitrafikk + 32,2%, 1990 —2015.
Transport 1/3 av norske klimautslipp)

Danmark: - 30 %

Romania: - 22 %

Frankrike: - 19%

Storbritannia; - 20%

Hh-baner i flerbrukskonsept vil gi storstilt reduksjon i klimaut-
slipp ved elektrifisering av dagens fly-, trailer- og biltransport.
Brukerfinansiering gjar det til et billig klimatiltak for staten.



¥ Cahalv bredde i fht firefelts  norsk bane
» motorvei, men 4x kapasitet =

13 - 15 m bredde pa

PR T flat mark.

ik ; =+ En bane for 300 km/t .
i } ca 40 cm breiere enn

* en bane for 160 km/t

\
A,, A S, < T I

ﬂe‘*{;« Mindre bredde gir !
8 mlndre inngrep.

p— N ,’f.i
l.‘;_f‘ Tunnelandel gir ogsa
% mlndre inngrep..

R s Sl "‘~ S —
P %”‘“‘3,. Mmdre stejy, st@v vel-
' “shtaSJe skadde/d@deg
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Betalingsvilje/-evne for alle | LYNTOGFORUM
bompengeprosjektene for vei? ... comcome

Eks. Alesund — Oslo
| dag: 432 kr for personbil/1007 kr for lastebil i bompenger.

Nye planlagte veiprosjekt gir trolig minst dobling. Tredobling?

Gjar det distriktene mer eller mindre attraktive?



" |kke begrens jernbanen til rundt ELY/\/TUUFURUM
byomradene

Norge: NTP, jfr. etatforslag Langsiktig jernbanestrategi, kap 14.1:
«Formalet er at jernbanen skal bidra til a na malet om at veksten |
persontransport skal tas av kollektivtransport, sykling og gaing |
byomradene.» (Gar med 3,5 mrd NOK i underskudd per ar)

Kina: 85 % av jernbaneinvesteringene i 2018 skal ga til
hgyhastighetstog (3500 km av 4000 km, totalt 113 mrd. dollar)

Kina har rett strategi: Jernbanens store gkonomiske potensial
ligger i langdistansetrafikken. Der ligger ogsa de store klima-
og samfunnseffektene.







sund

Stavanger &

Varhaug X
Vigrestad {3
Brusand®=

“Egersund

Hauge- O Aksda

Bryne @ Klepp Kristiansd.

\Sgndqgs ;3 Forus
Nzerba X

Mosjgen
Mo i Rana
Fauske
Bodg
Narvik
Tromsg

SVerdal
Levanger : A.S@
Hommelvik & Stjgrdal

Alesunda _Trendheima Veernes

Valldal™
Bjorli o‘

X
Q2
e N
_—illeh. & S8

N Moelv e
> _Giavik Q\Sﬁnge
Rauf @ €
Eina & Tangen
7{/ SGran &-Eids.
L] :

Roa QG L ~Kongsyinger
< Gimko%%?rhg
Bjk: o5 mVIKa

sk Lan. T

OO O e O
mstr X Voss Aangl 7%

Y Fredrikstady, o2, !
RS :

Tvedestr. : rdal

Al SR e
billesand % Grimstad "=~ Gteborg .

()
[ FSepgne
F-Mandal~——2:00-t:
P-Lyngdal
¢~ Flekkefjord
Sokndal

Oslo
Goteborg

Hamburg

Trondheim 0:00

0:00
1:45

Kobenhavn 3:00

4.35

LYNTOGFORUM

sekreteriat: NOrskK bane

Planlegg helhetlig!

en samlet plan har
store effekter og
fordeler for bade
@stlandet og resten
av landet.

gir en vinn/vinn
situasjon for alle.

Bygg hele landet -
og til/i Sverige.
Vi vil med!




