NORDEN med hgy hastighet

Nye tider for utvikling og samarbeid over grensene
Alf S. Johansen
Prosjektkoordinator



Norden ma delta i den globale transportrute-utviklingen
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Fra 12%
Til 5%
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Jernbanen bygget i 1896

Hovedbanen til
Ggteborgi 2018
sgr for Halden



100 ar senere bygges 2 spor, men med «samme» geometri

Oslo - Halden (- Goteborg)
neer Vestby.
Bane fra 1996 for 130 km/t.

Foto: Norsk Bane
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Nye baner vil gi nye tider



Faste spor en forutsetning for hgy hastighet = 250 km/t ++



Finansiering og eierskap

Ulpnnsomme baner kan kun bygges av STATEN

Lennsomme baner kan bygges av STATEN eller PRIVATE

Lovverket skiller ikke mellom offentlig og privat

Banker og fond vil kunne finansiere Isnnsomme prosjekter
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Osloregion-perspektivet



Oslofjorden en barriere for utviklingen av
en effektiv jernbane i Sgr-Norge /Skandinavia



PDst-vest forbindelse
knytter sasmmen Oslo-regionen med Norden

Tiv-Siid , 2018 https://www.youtube.com/watch?v=78iG5Pv14Qk
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https://www.youtube.com/watch?v=Z8iG5Pv14Qk
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Stillesby-
utredningen

Delvis enkeltspor

Delvis bruk av eksisterende baner
lkke gods

Rigid stoppme@nster

Konklusjon: Ulgnnsomt



AVS



Dersom framfgringstid godt under 2:45-2:57 er gnskelig
vil det vaere ngdvendig med gkt kapasitet pa strekningen
Goteborg Alviangen, og ny bane Ski-Sarpsborg tilsvarende
alternativ D1 fra Jernbaneverkets
Hgyhastighetsutredning (Jernbaneverket, 2011).

Sistnevnte alternativ, med ny linje Ski-Sarpsborg,
forkorter distansen Oslo-Goteborg med 30 km
sammenlignet med dagens trase via Moss og Fredrikstad,
og vil frikoble fjerntog fra regiontogtrafikken pa stgrre
deler av strekningen. Dette vil kunne redusere kjgretiden
Oslo-Goteborg med ytterligere om lag en halv time, til
under 2:15.
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Hvordan skape l[gnnsomme HSR baner ?

* Hvordan oppna et stgrst mulig marked ?

* Hva er markedet villig til a betale ?

* Hva er realistiske kostnader for HSR investeringer ?
* Hva er prisen pa kapital ?

* Hva er driftskostnader ?

» Skal staten ha en finansiell rolle (lan, eierskap) ?



Hva er samfunnets interesser i HSR ?

Sparte klimautslipp per reise, malt mot bil og fly

Mer gods pa jernbane blir en realitet, ved stor kapasitetsgkning av jernbanenettet
Reduserte infrastrukturkostnader (investeringer og vedlikehold i veier, flyplasser)
Andre miljpgevinster (ulykker, pakjgrsler, kork og kaos )

Nezeringslivet sparer tid og penger

Arbeidsmarkedet utvides og reisetidene kortes drastisk ned



Stor flytrafikk pa korte avstander




Norsk Bane har utredet en
detaljert HSR strekning
Oslo-Stockholm

| tett dialog med
kommuner



Norsk
Bane/
Deutsche
Bahn
analyserte
HSR
corridorer |
~ase 1
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Stopp manster er viktig for
l[gnnsomheten og klima/miljg

Et tog som kjgrer fort kan stoppe flere steder uten a tape akseptabel tid
* En non-stop avgang per time: 2:00 (Oslo-Stockholm) 1:00 (Oslo-Go6teborg)

e Store stasjoner i mellom-markedet far 4 stopp i timen (Reisetid 2:20)

* Sma stasjoner far 1-2 stopp i timen (Reisetid 2:30)

Frekvensen ma vaere hgy: 4-6 tog per time



HSR — antatte reisetider

* Oslo S-Kgbenhavn S: 2t 10 min non stop, 2 t 30 min med 4-5 stopp
* Oslo S-Stockholm C: 2t non-stop, 2t 20 min med 4-5 stopp
* Oslo S- Goteborg C: 1t non stop, 1t 20 min med 4-5 stopp

* Oslo S-Karlstad C: 45 min non stop, 1t 5 min med 4-5 stopp



INTERCITY HSR

Oslo Halden: 1t 08 min Oslo-Goteborg: 1t (non stop)
Oslo-Kastrup: 2t 15 min (1 stop)
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Kontaktopplysninger

Alf S. Johansen
Epost: alf@nku.no

Telefon +4791337013

www.varmost.net

www.tentacle.eu
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